WODNIACY - Vortal harcerzy wodnych

Ratownictwo Morskie - Komunikaty

Nadestany przez:

Przestany: : 8.09.2004, 13:00:00

Ponizszy artykut jest rozdzialem z przygotowywanego wtasnie poradnika ratownictwa dla harcerzy.
Poradnik przygotowuje Harcerska Szkota Ratownictwa, a autorem ponizszego rozdziatu jest Rafat
Klepacz.

1. Wstep, Charakterystyka otoczenia.
Morze to coraz popularniejsze miejsce spedzania wolnego czasu i rekreacji. Zegluga jachtem
zaglowym po morzu, przy zachowaniu pewnych zasad planowania i bezpieczenhstwa jest
doskonatym sposobem na urlop czy wakacje. Zmniejszenie wymogdéw formalnych wobec
kierujgcych jednostkami zaglowymi (obecnie do kierowania jachtem zaglowym w promieniu
20 mil morskich od brzegu wystarczy patent sternika jachtowego) sprzyja coraz czestszemu
odkrywaniu morza. | bardzo dobrze, bo jest to sposéb rekreacji bezpieczny, pozwalajgcy
potaczy¢ poznanie przyjaciét z elementami turystyki, na tonie przyrody. Dla wielu oséb, samo
zeglowanie jest tak atrakcyjne, ze stanowi cel sam dla siebie.
Mimo, ze zeglarstwo morskie, jest zasadniczo bezpieczne, to trzeba wyraznie powiedzie¢, ze
jest tak by¢ moze dzieki w miare skutecznemu sposobowi szkolenia zeglarskiego w Polsce.
Na zeglarza na morzu czycha wiele niebezpieczehstw, ktére mozna z tatwoscig oming¢ lub im
zapobiec, wykazujac sie jednak choé¢by minimalna wyobrazZnig i znajomoscia przedmiotu.
Publikacja ta nie jest przeznaczona dla skipperéw czy dla oséb kierujgcych jednostkami
morskimi. Jest pisana z mysla o tych, ktérzy na jachtach moga sie znalez¢ gtéwnie to jako
zatoga jachtu, wychodzac z zatozenia, ze ratownik harcerski powinien mie¢ wiedze potrzebng
do niesienia pomocy takze w sytuacji, gdy znajdzie sie na morzu...
Dlatego w dalszej czesci rozdziatu skupimy sie na mozliwych sytuacjach krytycznych, ktérych
mozemy by¢ Swiadkami i propozycjami ich rozwigzania, zawsze jednakze uwzgledniajgc
nadrzedna role kapitana jednostki i jemu pozostawiajac decyzje w sprawie sposobu ratowania
jak réwniez w sprawie kierowania jednostka i zatoga. Zaktadamy, ze dobrze wyszkolony
ratownik przedmedyczny, moze w znaczgcy sposdéb wspomaéc kapitana swojg wiedza i
umiejetnosciami.
W ponizszym rozdziale oméwione zostang te przypadki ktére mogg zdarzy¢ sie na matych
jachtach w zegludze tzw. P-20 a wiec wspomniane 20 mil od morskiego brzegu. To
ograniczenie powoduje, ze poszkodowanego na morzu mozna w miare szybko dostarczy¢ na
lad, a w nagtych wypadkach, przy sprzyjajacej pogodzie pomoc specjalistyczna moze nadjes¢
najdalej w przeciggu 40 - 60 minut. Takiego komfortu nie ma np. w zegludze oceanicznej, a
poniewaz ptywanie oceaniczne nie jest jeszcze tak popularne jak battyckie czy
srédziemnomorskie, dlatego ograniczymy sie do tej strefy zeglugi.

2. Zagrozenia na morzu
Zagrozenia zdrowia jakie moga nas czeka¢ na morzu niewiele réznia sie od tych, ktére moga
nas spotka¢ na lagdzie. Réznica w udzielaniu pomocy polega gtéwnie na tym, ze nie mozemy
liczy¢ na szybka pomoc lekarska. Dlatego mniejsze obrazenia bedg musiaty by¢ tak
zaopatrzone by nie pogarszaty stanu pacjenta. Jest to szczegélnie wazne we wszelkiego
rodzaju ztamaniach, krwawieniach, bélach.
Nalezy pamieta¢, ze morskie fale nieraz w sposéb bardzo mocny bujaja catym jachtem
dlatego nierzadko unieruchomienie czy utozenie poszkodowanego bedzie inaczej wygladato
niz w warunkach lgdowych.
Utozenie poszkodowanego wymaga duzej inwencji od ratownika, poniewaz w zwigzku z
bardzo rézng konstrukcjg jachtéw nie mozna podad uniwersalnych zasad. Wazna jest wtedy
wiedza na temat proceséw fizjologicznych i patologicznych i umiejetnosé¢ przewidzenia jakie
dane utozenie, badz ruchy jednostki moga mieé wptyw na pacjenta. Przewidzied tez nalezy (w
niektérych przypadkach) koniecznos$¢ transportu poszkodowanego np. na inna jednostke (np.
na statek badz kuter ratunkowy) czy na smigtowiec a na pewno na lad. Pamietajmy, ze jachty
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i inne jednostki ptywajace nie sg wyposazane w deski, podbieraki czy nosze transportowe,
wiec utozenie chorego musi by¢ takie, by ograniczy¢ takze dyskomfort spowodowany
ewentualnym przektadaniem na inne srodki transportu.

Statystyki dowodzg, ze najwiekszym niebezpieczehstwem rejséw morskich sg kolizje z innymi
jednostkami, lekcewazenie prognoz pogody, zta nawigacja (mielizny, skaty, btedy w
podejsciach do portéw) i wypadniecie cztonka zatogi za burte.

Zatem zeglowanie bezpieczne to ograniczenie prawdopodobienstwa wystapienia powyzszych,
a zatem przestrzegania kilku "zelaznych" zasad.

o Zawsze w trudnych warunkach i w nocy uzywaj na poktadzie paséw bezpieczenstwa,

o Stuchaj prognoz i komunikatéw meteorologicznych,

o Zawsze miej wigczone Swiatta pozycyjne. Zapalanie swiatet w momencie dostrzezenia
innych jednostek (celem oszczedzania akumulatoréw) to oszczedzanie na
bezpieczenstwie, a to zawsze Zle sie koficzy i nie jest zgodne z dobrg praktyka
morska,

o Miej zawsze porzadek na jachcie. Wszystkie rzeczy powinny mie¢ swoje miejsce i by¢
tatwo dostepne. Szczegdlnie chodzi tu o Srodki ratunkowe, przeciwpozarowe i
sygnalizacyjne.

o W przypadku mijania innych jednostek, gdy kursy wasze krzyzuja sie nie ufaj do
konhca uzytkownikowi drogi wodnej. Badz przygotowany na manewr pozwalajacy
omingc¢ ew. statek, ktéry nie ustepuje drogi badz nie widzi twojego jachtu,

o Prowadz statg obserwacje w zakresie 360 stopni,

o Zegluj wedtug odpowiednich map, tak czesto jak to mozliwe sprawdzaj pozycje, hano$
Oprécz vsizeg ey evaonyatypreytaynas®bng grupe niekorzystnych zdarzeh powoduja
wadliwe badZ niesprawne urzadzenia jachtowe: takielunek, ozaglowanie, uktad elektryczny
itp. Sprawne dziatanie wszystkich uktadéw to nieodzowny element bezpiecznego zeglowania.

Jednak nawet jezeli spetnimy wszystkie warunki bezpieczenstwa nalezy pamietad o tzw.
czynniku ludzkim. Nawet najlepszy jacht trzeba obsadzi¢ zatogg, a ta nie zawsze moze da¢
rade trudnym warunkom. Dlatego tez wazne jest planowanie rejsu, tak, aby okres
przystosowawczy nie przebiegat w "dtugich" przelotach i w bardzo trudnych warunkach.
Nieraz moze lepiej przeczekac silny wiatr w porcie, badzZ rejs zaplanowac tak, by w miare
niedtugo po wyptynieciu zajs¢ do nastepnego portu. Niewatpliwie pomoze to zatodze na
przystosowanie sie do nowych warunkéw i oswoi ich btedniki z bujaniem. Choroba morska to
najpowszechniejsze i najczesciej wystepujgce zagrozenie na jachcie.

1. Choroba morska (ang. sea sickness), najkrécej rzecz ujmujac to zaburzenia uktadu
nerwowego spowodowane oddziatywaniem kotysania na btednik . Jej objawy mozna
podzieli¢ na objawy somatyczne i psychiczne. Do tych pierwszych zaliczmy nudnosci,
wymioty, spadek ci$nienia tetniczego, zmiany czestotliwosci tetna i oddechu,
nadmierng potliwos¢, zawroty gtowy, zaburzenia réwnowagi. Objawy psychiczne to
zmiany nastroju, lek, niepokdj, stan znuzenia, sennos¢, otepienie, zanik instynktu
samozachowawczego .

W zasadzie o chorobie morskiej mozemy moéwic, jezeli jej objawy utrzymuja sie dtuzej
niz 2 dni (wedtug niektérych autoréw 4 dni), a wszelkie objawy trwajgce krécej uznaje
sie za stan przystosowania organizmu do warunkéw morskich.

Stara zeglarska piosenka méwi, ze najlepszym lekiem na chorobe morska jest
odpoczynek w cieniu roztozystego debu i chyba to prawda. Nie wynaleziono jeszcze
skutecznego leku, ktéry zapobiega morskiej chorobie. Nie pomagaja "plasterki
uciskowe", a leki typu aviomarin powodujg sennos¢ i otepienie nie pozwalajgce na
skuteczna prace na poktadzie, a na domiar ztego nie pomagajg w przystosowaniu
organizmu do nowych warunkéw. (Zwykle po uzyciu leku i tak po skonczeniu jego
dziatania objawy choroby wracaja). Przez $rodowisko zeglarzy, jej objawy traktowane
sg zartobliwie i ze zrozumieniem, co pomaga choremu przetrwaé psychicznie trudny
czas.

Niemniej nalezy szczegdlng uwage zwraca¢ na chorych, majg oni bowiem ograniczong
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zdolnos$¢ do przewidywania zagrozenh.
Najskuteczniejsze jest zajecie osoby chorej jaka$ praca - najlepiej na poktadzie.
Skupienie na pracy i $wieze powietrze pomaga w przetrwaniu okresu przystosowania.
W kabinie najlepsza jest pozycja lezaca i sen. Nalezy pamietaé, mimo zaniku apetytu,
aby chory spozywat pokarm, ale w miare mozliwosci nie ttusty. Jedzenie jest wazne,
poniewaz wymioty z pustym zotagdkiem sg bolesne. Nie powinno sie czyta¢ ani
pracowac na mapie. Jezeli kto§ wymiotuje, a zafalowanie jest duze, najlepiej podac
mu wiadro i nie wypuszczac na poktad.
Whbrew opiniom podanie alkoholu, palenie papieroséw czy mocna kawa nie powoduja
zelzenia objawéw choroby morskiej - a nawet je nasilaja. Objawy choroby pogtebiajg
tez nieprzyjemne zapachy.

2. Przechtodzenie (ang. hypothermia)
Ze stanem wychtodzenia mozemy miec do czynienia w przypadku dtugiego
przebywania cztonka zatogi na odkrytym poktadzie w warunkach niskiej temperatury,
w przypadku ratowania sie tratwg ratunkowa badzZ w przypadku wypadniecia z burte.
Szczegdlnie niebezpieczne sg te dwa ostatnie przyktady. Wielu z rozbitkéw, ktérzy
byli zmuszeni do opuszczenia jednostki nie zmarto na skutek utoniecia tylko wtasnie
na skutek wychtodzenia.
Woda duzo szybciej niz powietrze odbiera nam ciepto, dlatego przebywanie w niej tak
tatwo prowadzi do stanu hipotermii. Dal przyktadu, cztowiek w temperaturze + 4°C
moze przezy¢ bez ubrania ok. 6 godzin. Ten sam cztowiek w wodzie o temperaturze +
4°C przezyje okoto 30 - 60 minut .
Biuro Medycyny Marynarki Wojennej USA stworzyto diagram za pomoca ktérego
mozna okresli¢ czas przezycia rozbitkéw w wodzie, w zaleznosci od jej temperatury.
Oczywiscie dane diagramu sg czysto statystyczne i nie mozna z jego pomoca na
pewno okresli¢ czasu przetrwania cztowieka w wodzie. Czas ten zalezy od sposobu
ubrania, kondycji fizycznej i psychicznej, odpornosci, tkanki ttuszczowej itp. Diagram
jednak w sposdb wyrazny obrazuje nam szanse na przezycie, i podkresla wage
szybkiego dziatania.
Stan wychtodzenia mozna podzieli¢ na kilka faz:
W pierwszej z nich organizm bronigc sie przed zimnem wtgcza mechanizmy obronne.
Wzrasta cis$nienie krwi, zostaje przyspieszona akcja serca, nastepuje wzmozone
spalanie weglowodandéw. Taki stan utrzymuje sie do momentu spadku temperatury
ciata ponizej 35 stopni. Nastepnie naczynia krwionosne obkurczaja sie i nastepuje
niedokrwienie i niedotlenienie mézgu. Na jego skutek u rozbitka pojawia sie uczucie
sennosci, halucynacje, zaburzenia swiadomosci, zaburzenia orientacji miejsca i czasu.
Gdy temperatura ciata poszkodowanego spadnie ponizej 31 stopni, cztowiek
stopniowo traci $wiadomos¢. Jezeli ma on prawidtowo zatozong kamizelke ratunkowg
lub pas ratunkowy i szczelnie zawigzany kotnierz, to nawet w chwili utraty
przytomnosci nie grozi mu zatoniecie. Przy Zle zatozonych kamizelkach, stan ten grozi
zalaniem drég oddechowych i utonieciem. Jednak ta faza hipotermii moze trwa¢
stosunkowo dtugo. Gdy nastepuje oziebienie ustroju ponizej temperatury 25 stopni
dochodzi do $mierci biologiczne;j.
Aby wydtuzy¢ czas przezycia w wodzie nalezy

a. Ubrad sie. Kazda dodatkowa warstwa ubrania powoduje ze zagrzana od
naszego ciata woda nie wydostaje sie szybko na zewnatrz. Stad jesli zachodzi
koniecznos¢ ewakuacji z zagrozonej jednostki warto na siebie zatozy¢ tych
warstw jak najwiece;j.

b. Ograniczy¢ poruszanie w wodzie. Przede wszystkim dlatego, by ograniczy¢
ruch wody wokdt naszego ciata, a po drugie po to by oszczedzad rezerwy
energetyczne organizmu. Najbardziej narazone na utrate ciepta sa: gtowa,
szyja, pachwiny, wewnetrzna strona ud, pachy i boczne powierzchnie klatki
piersiowej. Przyjmuje sie, ze rozbitek w wodzie, by chroni¢ te powierzchnie
ciata przed wychtodzeniem powinien przyja¢ pozycje ograniczajgcg utrate
ciepta tzw. HELP (Heat Escape Lessening Posture). W pozycji tej rozbitek ma
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ramiona przycisniete do piersi, uda ztgczone, kolana uniesione. Jezeli w
wodzie przebywa kilka 0séb, powinny przyja¢ pozycje CLINCH, czyli obejmujac
sie nawzajem ramionami i udami pozosta¢ w bezruchu w pozycji pionowej.

c. Utrzymywad dobrg kondycje psychiczna. tatwo powiedzied... ale zauwazono,
ze osoby przekonane o nadejsciu ratunku i wierzgce w ocalenie dtuzej
utrzymywaty sie przy zyciu.

d. Dba¢ o kondycje fizyczng. Gdy juz rozbitek znalazt sie w wodzie, nic nie moze
w tej sprawie zrobi¢, jednak osoby wysportowane i zahartowane lepiej potrafiag

Osobe wypiedddnadneajdirgdai.sie w stanie przechtodzenia nalezy ostroznie wyciggnadé
na poktad. W takiej sytuacji kazdy, nawet niewielki wysitek moze spowodowac
ostateczne wyczerpanie sie rezerw energetycznych rozbitka i w efekcie Smier¢ u
progu ocalenia.
Po wyjeciu na poktad NIE ZDEJMOWAC MOKREJ ODZIEZY ! Najlepszym rozwigzaniem
jest przykrycie kocami i stopniowe ogrzewanie ciata poszkodowanego ciatami innych
ratownikéw. Jezeli poszkodowany jest przytomny nalezy podaé mu ciepte, stodkie
napoje np. kawa z cukrem. Ograniczy¢ do minimum ruchy poszkodowanego, pozwoli¢
mu wypoczgcé. Pod zadnym pozorem nie wolno podawac¢ alkoholu.
Nastepnie poszkodowany bedzie prawdopodobnie wymagat opieki lekarskiej, wiec tak
szybko jak to tylko mozliwe nalezy go transportowac do lekarza.

1. Sposoby wzywania pomocy na morzu,

o tgcznos¢ radiowa.

Jednostka znajdujgca sie w niebezpieczenstwie powinna wzywac pomocy zgodnie z
Miedzynarodowymi Przepisami Zapobiegania Zderzeniom na Morzu (MPZZM).
Niektére z zalecanych w tych przepisach sposobdw nie znajdujg zastosowania w
zegludze jachtowej jak np. wystrzat armatni czy nadawanie sygnatu S.0.S. za pomocg
telegrafu (ktére to urzadzenie nie jest juz obowigzkowym wyposazeniem jednostek
morskich). [red: radiotelegraf zostat zastgpiony nowoczes$niejszymi sposobami
tacznosci jak radiotelex czy telefonia satelitarnal
Podstawowym "narzedziem" wzywania pomocy jest radiotelefon UKF pracujgcy w
zakresie fal 156 - 176 MHz. Kanatem na ktérym wzywamy pomocy jest kanat nr 16
(156,8 MHz). Kanat ten stuzy do nawigzania tgcznosci w sytuacji niebezpieczenstwa.
Kanaty 11 i 74 stuzg do nawigzywania tgcznosci w sprawach zwigzanych z
ratownictwem. Kanatu 10 uzywa polska Straz Graniczna, kanatéw 12, 13, 14, 68 i 71
stuzby portowe i administracyjne . Zasieg tgcznosci radiotelefonu nie przekracza 30
Mm i zalezy od umiejscowienia nadajnika, mocy wyjsciowej, wielkosci anteny itp.
tacznosd radiotelefoniczna w niebezpieczehstwie powinna by¢ prowadzona z
zachowaniem przyjetych schematéw. tacznosé taka mozemy podzieli¢ na dwie
zasadnicze grupy: zawiadomienie o niebezpieczenstwie (prosba o asyste, wezwanie
pomocy do uszkodzonej bgdz tonagcej jednostki, prosba o holowanie, Sciggniecie z
mielizny, znaczne uszkodzenie jachtu majgce wptyw na bezpieczehstwo jednostki) i
wezwanie pomocy lekarskiej (prosba o konsultacje z lekarzem, prosba o ewakuacje
cztonka zatogi, prosba o pomoc medyczna np. lekarza badZz medykamenty od
przeptywajgcych statkow).

» Zawiadomienie o niebezpieczenstwie powinno zawierac:

- sygnat niebezpieczenstwa - trzy razy powtérzony wyraz MAYDAY,
- nazwe jednostki bedgcej w niebezpieczenstwie lub inny znak identyfikacyjny
(numer rejestracyjny),
- pozycje jednostki,
- rodzaj niebezpieczenstwa i rodzaj oczekiwanej pomocy,
- inne informacje, ktére moga by¢ istotne dla ratujgcego.
= Wezwanie pomocy lekarskiej powinno zawiera¢:
- sygnat naglacy - trzy razy powtérzone wyrazy PAN PAN
- nazwe jednostki, dane charakterystyczne,
- pozycje jednostki,
Lacznosciquinajzedzekia anappamoANRAY cAAdl PAN majg pierwszenstwo przed
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innymi rodzajami tgcznosci.

0géblng zasadg jest, ze krétkie i czeste sygnaty sg przydatniejsze niz jeden diugi.
tgcznosé w niebezpieczenstwie powinna by¢ prowadzona wolno i wyraznie. Stowa
muszg by¢ wypowiadane dokfadnie i zrozumiale. Jezeli to tylko mozliwe nalezy
postugiwad sie tekstem otwartym. Jezeli napotkamy trudnosci jezykowe nalezy
stosowac kody MKS, co musi by¢ poprzedzone stowem INTERCO.

Za pomocg MKS mozna bez problemu przekaza¢ zapytanie o porade medyczna nie
znajac stownictwa medycznego w jezyku angielskim. W spisie sygnatéw MKS kazde
schorzenie opatrzone jest trzyliterowym kodem, ktéry nadajemy do naszego
rozméwcy. W ten sam sposéb mozemy otrzymac odpowiedz, porade czy zapytanie.
Dla przyktadu, kod MGH oznacza "pacjent ma silne poparzenie". Bardzo wazne jest
uzywanie do przekazywania wiadomosci alfabetu fonetycznego (réznigcego sie od
klasycznego english speling) zgodnego z normami IMCO .

Przyktad komunikatu z uzyciem sygnatéw MKS

o PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN. This is Polish yacht Bryza, PZ-312, PAPA ZULU
THREE ONE TWO (x3) INTERECO (dalej powinno nastgpi¢ wezwanie pomocy
zakodowane za pomocg MKS).

Sygnaty proceduralne:

C - uzyte po sygnale oznacza potwierdzenie komunikatu,
N - uzyte po sygnale oznacza zaprzeczenie,

RQ - uzyte po sygnale oznacza zapytanie.

Na przyktad:

MDL - bél jest silny,

MDL RQ - czy bdl jest silny?

MDL C - tak, bdl jest silny,

MDL N - bél nie jest silny.

Na koncu rozdziatu zamieszczamy tabele przyktadowych koddéw sygnatéw
medycznych MKS, jak réwniez fonetyczny zapis literowania ustalony i
zalecany przez IMCO. [kiedy$ bedzie]

o Sygnalizacja
Innym sposobem wzywania pomocy jest sygnalizacja wzrokowa badz stuchowa. W
zegludze jachtowej do wzywania pomocy uzywa sie [pirotechnicznych $rodkéw
wzywania pomocy] w dzieh pochodni i ptawek dymnych a w nocy rakiet
spadochronowych bgdz rakiet wystrzeliwanych z pistoletu sygnatowego lub innych
recznych urzadzen sygnatowych.
Kazdy $rodek sygnalizacyjny posiada na opakowaniu dokfadna instrukcje uzycia i date
waznosci. Srodki sygnatowe powinniémy stosowa¢ doktadnie wedtug instrukcji i nie
uzywad po uptynieciu terminu waznosci.
Generalnie, zawsze czerwony kolor rakiety, pochodni czy innego sygnatu optycznego
oznacza wzywanie pomocy. Podobnie jak pomarahczowy dym wydobywajacy sie z
ptawki dymne;j.
Kolor biaty jest zwykle uzywany przez ratownikéw do oswietlenia obszaru
prowadzenia akcji ratunkowej.
Sposobem zwrdcenia uwagi na jacht jest uzycie petardy akustycznej, ktérej dzwiek
powinien by¢ styszalny w promieniu 3 mil. Sposéb uzycia petardy opisany jest zwykle
na opakowaniu.
Uzycie srodkéw akustycznych i optycznych ma sens tylko wtedy, jezeli istnieje
przypuszczenie, ze w poblizu znajdujg sie jednostki, ktére mogag zauwazy¢ / ustyszed
sygnat i przyj$¢ nam z pomoca.
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Innymi sposobami wzywania pomocy na jachtach sa:
= powolne podnoszenie i opuszczanie obu ramion wyprostowanych w bok,
= wywieszenie flag NC wedtug Miedzynarodowego Kodu Sygnatowego,
» nieprzerwany diugi dzwiek nadawany za pomoca dowolnego sygnalizacyjnego
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2. Sytuacje awaryjne

a. Postepowanie w przypadku wypadniecia cztowieka za burte,

Wypadniecie cztowieka za burte niesie z sobg wiele niebezpieczehstw.
Po pierwsze cztowiek w wodzie bardzo szybko traci ciepto, a co za tym
idzie bardzo szybko dochodzi do wychtodzenia organizmu co w
konsekwencji prowadzi do $mierci. Drugim - naturalnym - zagrozeniem
jest mozliwos$¢ utoniecia. Trzecim - jesli zatoga nie odszuka rozbitka
(co w warunkach sztormowych nie jest takie oczywiste) - wyczerpanie
cztowieka. A zatem wszystkie zagrozenia jakie czekajg na nas w
wodzie moga zakonczy¢ sie Smiercia.

Sposéb postepowania w przypadku wypadniecia cztowieka z burte jest
przedmiotem szkolenia sternikéw i kapitanéw jachtéw, wiec to oni
powinni podja¢ dziatania zmierzajgce do odnalezienia cztowieka i
podjecia go na poktad. Poniewaz jednak kapitan nie ma obowigzku
ciagtego przebywania na poktadzie, w pierwszej dobie rejsu powinien
wyttumaczy¢ wszystkim cztonkom zatogi zadania stojgce przed nimi w
chwili wypadniecia kogos za burte. Najkrécej mozna rzecz stresci¢, ze
nasze zadania bedg polegaty na ogtoszeniu alarmu "cztowiek za
burtg", podaniu kota ratunkowego, wyrzuceniu tyczki ratunkowej,
ciggtej obserwacji cztowieka za burtg, a na jachtach wyposazonych w
GPS nacisniecie przycisku MOB (Man over board), dzieki czemu
odbiornik automatycznie zanotuje pozycje gdzie doszto do "zgubienia"
cztowieka, co moze by¢ przydatne przy rozpoczeciu poszukiwan jezeli
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nie uda sie wyciggnac¢ cztowieka w wyniku akcji bezposredniej. Sternik
jachtu w chwili ogtoszenia alarmu powinien postawi¢ jacht w dryfie.
Poniewaz czesto na matych jednostkach w kokpicie przebywajg dwie
osoby, to w przypadku gdy jedna z nich wypadnie za burte, wszystkie
opisane wyzej zadania przypadng do wykonania drugiej osobie... Tym
bardziej warto wczesdniej sprawdzi¢ gdzie mocowana jest tyczka, koto
ratunkowe z linkg, przeé¢wiczy¢ wykonanie manewru stawania w dryf
itp. A przede wszystkim ciggle wymagac, by zawsze noca i w dzieh
przy duzym zafalowaniu wszystkie osoby ktére poruszaja sie po
poktadzie uzywaty szelek asekuracyjnych.
Jezeli w wyniku podjetych manewrdéw nie udato sie odnalez¢ cztowieka,
nalezy rozpoczg¢ procedure poszukiwan polegajaca na
przeczesywaniu miejsc wypadniecia cztowieka z poprawka na dziatanie
wiatru i fal. Bezwzglednie tez nalezy zawiadomi¢ stuzby ratownicze i
podporzgdkowac sie ich poleceniom. Dalszg procedure poszukiwan i
wytawiania cztowieka prowadzi kapitan jednostki lub ktérys z oficeréw.
b. Opuszczenie jachtu
Decyzja o opuszczeniu jachtu powoduje olbrzymi stres wsrdd zatogi.
Tym bardziej, ze taka decyzja rzadko jest podejmowana w sytuacji,
gdy temperatura powietrza jest mocno dodatnia, a stan morza 1 - 2.
Zwykle towarzyszy jej sztorm i wielkie fale, nierzadko tez noc co
poteguje uczucie niepewnosci i strachu.
Decyzje o opuszczeniu jednostki wydaje kapitan jachtu.
Gdy jednak juz decyzja zapadnie nalezy przygotowad sie do nowej
sytuacji. Zwykle opuszczenie jachtu oznacza przesigscie sie na tratwe
ratunkowa, ktéra jest obowigzkowym wyposazeniem jednostek
ptywajgcych po morzu.
Tratwe jest w stanie zwodowad nawet niewyszkolona zatoga. Zawsze
woduje sie jg na strone zawietrzng ( a wiec za burte przeciwng od tej
strony, od ktdrej wieje wiatr), tak aby kadtub jednostki ostaniat tratwe
przed wiatrem i falami. Przed wodowaniem nalezy tzw. linke
operacyjng umocowac na state na jachcie tak aby tratwa nie ,uciekta”
nam po otworzeniu. Nastepnie nalezy wyciggna¢ okoto 5 metréw linki
operacyjnej i wyrzuci¢ tratwe za burte (jezeli tratwa jest zapakowana
w szczelny pojemnik z laminatu to nalezy wyrzucic¢ jg z pojemnikiem).
Linka operacyjna wyciggnie sie jeszcze na jakas dtugosé, a gdy jej luz
sie skonczy nalezy mocno pociggna¢ za linke. Pociggniecie to otworzy
zawér ze sprezonym gazem, ktéry wypeini tratwe. Jezeli tratwa po
napetnieniu pozostanie w pozycji "do géry dnem", to ta czes¢ tratwy
gdzie znajduje sie butla bedzie zanurzona gtebiej w wodzie.
Wtedy kto$ z zatogi misi skoczy¢ w to miejsce i trzymajac sie
specjalnej tasmy biegngcej pod dnem tratwy obréci¢ ja do wtasciwej
pozycji.
Pozostali cztonkowie zatogi powinni wchodzi¢ do tratwy pojedynczo,
ubrani w sztormiaki, pasy ratunkowe i szelki. Aby przejs¢ z jachtu na
tratwe moze okazad sie konieczne wykonanie skoku do wnetrza
tratwy. Osoby, ktére juz znajdujg sie na tratwie powinny poméc
nastepnym osobom we wchodzeniu. Jezeli to mozliwe, powinno unikac
sie skokéw do wody i podptywania do tratwy, ale nie mozna wykluczy¢
ze zajdzie potrzeba takiego przedostania sie do tratwy. Wtedy osoby,
ktére juz znajdujg sie na tratwie powinny pomaga¢ w wdrapaniu sie na
tratwe innym. W wejsciu do tratwy pomoze nam linka ratownicza
zamontowana tak by utatwi¢ wchodzenie i drabinka z tasm, o ktérg
mozemy zaprzec sie nogami. Jezeli burta jachtu jest bardzo wysoka,
skaczemy do wody na zgiete nogi z najnizej potozonej, dostepnej
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czesci jednostki, jedna rekg zakrywajac nos i usta przed wodg, a drugg
przytrzymujac pas ratunkowy. Po wskoczeniu do wodny nalezy
pamietad ze:

o Jezeli znalezliSmy sie pomiedzy tratwa a burta jachtu, to na
skutek zafalowania (a zaktadam, ze ewakuacja odbywa sie w
trudnych warunkach) istnieje ryzyko uderzenia sie o jacht.
Ryzyko uderzenia o tratwe jest niewielkie ze wzgledu na
gumowe i miekkie poszycie tratwy. Przestroga ta nabiera
znaczenia, gdy zeskakujemy do wody z duzego statku i
chcemy przedostac sie np. na szalupe. Znalezienie sie
pomiedzy szalupg a burtg statku moze by¢ niebezpieczne.

o Jezeli opuszczony statek posuwa sie do przodu za pomocag
napedu motorowego, nalezy jak najszybciej odptynaé w bok by
unikng¢ zassania przez obracajacg sie Srube napedowa.
Podobnie jezeli kadtub opuszczonej jednostki zaczyna tongd.
Konieczne jest odptyniecie, aby nie zassaty nas tworzgce sie
wiry, badz nie uderzyt nas przewracajacy sie kadtub. Jesli
jesteSmy ubrani w pas ratunkowy - ptyniemy na plecach
[uzywajac jedynie rak].

o Jezeli wskoczyliSmy do wody w poblizu rozlanej ropy czy innych
substancji palnych, powinnismy jak najszybciej odptyna¢,

Gdy wsxayacyjzajsng medjdcadvwodywie nalezy odcigd linke tgczaca
tratwe z jachtem i oddali¢ sie od miejsca katastrofy. Jezeli nie wszyscy
weszli na tratwe i zachodzi podejrzenie, ze kto$ pozostat w wodzie w
rejonie zatoniecia jachtu - nalezy pozosta¢ w miejscu, nastuchiwac¢
wotania o pomoc badz sygnatéw gwizdkiem, a po odnalezieniu rozbitka
starad sie do niego podptyngd i zabrac¢ do tratwy.
Dowddztwo nad tratwa obejmuje najstarszy oficer lub najbardziej
doswiadczony cztonek zatogi.
Po odptynieciu od rejonu katastrofy i zabraniu wszystkich zatogantéw, caty
wysitek zatogi powinien by¢ skupiony na przezyciu na tratwie. Oznacza to w
szczegolnosci:

e Dbanie o wysuszenie tratwy. Po wejsciu na tratwe wszyscy rozbitkowie
powinni zdjg¢ ubrania, wyza¢ je a nastepnie ponownie zatozy¢. Dno
tratwy nalezy osuszy¢ z wody za pomoca gabek. Jezeli mamy jakis
ptachty - nalezy roztozy¢ je na dnie tratwy by stworzy¢ jeszcze jedna
warstwe oddzielajgcg nas od dna. Osoby w najbardziej mokrych
ubraniach powinny znalez¢ sie w najcieplejszych miejscach tratwy.

* Reagowanie w sytuacji wystapienia jakichkolwiek przeciekéw. Dobrze
jest wczesniej zebrad wszystkie potencjalnie niebezpieczne dla
poszycia tratwy przedmioty w jednym, najbezpieczniejszym miejscu
(scyzoryki, noze przedmioty z ostra krawedzia). Jezeli okaze sie, ze
powtoka lub zawér przepuszczajg powietrze, nalezy jak najszybciej
dokona¢ naprawy za pomocg dostepnego na tratwie zestawu
naprawczego. W upale powietrze w komorach wypornosciowych
bedzie sie rozszerza¢ powodujgc utwardzenie powtok - nalezy je wtedy
wypuszczac. Nocami, lub w sytuacji ochtodzenia komory beda
"miekna¢" nalezy je wtedy dopompowac.

e Sprawdzanie stanu dryfkotwy, ktdéra przeciwdziata szybkiemu dryfowi i
ustawia tratwe w jednym kierunku do fali. Dzieki dryfkotwie nie
oddalimy sie za bardzo od miejsca katastrofy.

e Obserwacji akwenu w poszukiwaniu jednostek ptywajgcych mogacych
udzieli¢ nam pomocy badz samolotéw. Nalezy utozy¢ grafik
prowadzenia obserwacji. Uzycie $rodkéw sygnalizacyjnych jest
dozwolone na wyrazne polecenie kierujgcego tratwa i tylko w sytuacji
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Tratwa

gdy istnieje prawdopodobienstwo dostrzezenia tratwy przez statek lub
samolot.

Rozsgdnie korzystanie z zasobéw zywnosci i wody pitnej. Wody
potrzebumemy okoto 0,5 litra dziennie. Przed wypiciem swojej porcji
nalezy najpierw zwilzyc usta i jezyk. Jezeli to tylko mozliwe nalezy
zbiera¢ wode deszczowg. Mozna tez uzywad ptachty do zbierania rosy
nad ranem. Wode mozna tez pozyskiwac z ciata ztowionych ryb. Nie
wolno pi¢ wody morskiej, ani mieszac jej z woda stodka. Nie wolno pic
moczu. Jezeli to mozliwe nalezy starac sie towic¢ ryby. W dzien bedg
one szukaty schronienia pod tratwa (mozna je wygarniad
wlasnorecznie zrobiong siecig) w nocy mozna je wabi¢ latarka. Do
przygotowania przynet mozna wykorzystac btyszczace sprzaczki i
resztki poprzednio ztowionych ryb.

Dbanie o dobrg kondycje fizyczng i psychiczna. Jezeli to mozliwe
nalezy zdja¢ buty by stopy za dtugo nie przebywaty w morskiej wodzie.
Osusza¢ tez nalezy wszelkie pecherze, rany i obrazenia, by mogty sie
normalnie goi¢ . Optymizm, wiara w uratowanie, solidarnos¢ i
gotowos¢ do wzajemnego niesienia pomocy powodujg, ze znacznie
tatwidjgest pordnmadyKres/ pobytanmviratwie.

ptywajacy krazek ratunkowy, przymocowany do nietongcej linki o
dtugosci 30 metréw - spetnia podobne zadanie co koto ratunkowe,
néz z nietongca rekojesciag na lince, zamocowany na zewnatrz w
poblizu falenia,

nietonacy czerpak,

2 gabki do osuszania wnetrza z wody,

2 kotwice ptywajgce (dryfkotwy) - jedna przymocowana na lince tratwy
oraz 1 zapasowa,

2 wiosta,

zastaw naprawy przebi¢ komdér wypornosciowych,

pompka do uzupetniania powietrza w komorach wypornosciowych,

3 otwieracze do konserw,

apteczka pierwszej pomocy,

gwizdek lub inny Srodek sygnalizacji dzwiekowej,

4 rakiety spadochronowe (czerwone),

6 pochodni recznych (pomarahczowe),

2 ptawki dymne (pomaranczowe),

latarka elektryczna wodoszczelna,

zapasowe baterie i zaréwka do latarki,

reflektor radarowy,

lusterko do sygnalizacji dziennej,

zestaw do towienia ryb,

zywnos$¢ w wodoszczelnych pojemnikach - 2425 Kcal na osobe,

1,5 litra wody na osobe,

miarka do picia z materiatu odpornego na korozje,

6 tabletek przeciw chorobie morskiej na osobe,

instrukcja zachowania na tratwie,

srodki ochrony cieplnej dla 10 % zatogi tratwy.

W zaleznosci od zatwierdzonego zakresu zeglugi jachtu, powyzsze
wyposazenie moze zosta¢ ograniczone.

a. Przejscie na statek (kuter),
Statek ratowniczy po zauwazeniu oczekujgcego na pomoc jachtu bedzie sie
starat podejs$¢ mozliwie blisko, rzuci¢ hol i kolejno $ciggng¢ wszystkich
cztonkdéw zatogi. Z uwagi na zafalowanie (ciggle zaktadam, ze akcja ratunkowa
toczy sie w trudnych warunkach) prawdopodobnie nie dojdzie do sytuacji, gdy
statek stanie burta w burte z jachtem badz tratwg. Statek prawdopodobnie
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podejdzie dziobem do naszej rufy, skosnie do naszego kursu i kto$ z zatogi
statku rzuci nam line, ktérg nalezy na stale zamontowa¢ na naszej jednostce.
Po tej pierwszej linie zostanie podany hol wraz z tratwg. Cata zatoga ubrana w
sztormiaki i pasy bezpieczenstwa powinna przenies$¢ sie na tratwe, a ta z kolei
bedzie doholowana do buty statku ratowniczego i stamtad zatoga zostanie
przejeta na statek.
Inaczej bedzie wygladata sytuacja, gdy pomocy bedzie udzielat nam statek
handlowy. Zwykle ma on wyzszg burte niz statek ratowniczy, zatoga nie jest
przeszkolona do udzielania pomocy na morzu i nie ma zbytniego
doswiadczenia, manewrowos¢ jednostki jest duzo mniejsza. Czasem
roztozenie tadunki i statecznos¢ statku powoduje, ze nie moze on podejs¢ z
kazdego kierunku. Staniecie burta w burte nie wchodzi w gre, poniewaz obie
jednostki unoszac sie na falach w ptaszczyznie bocznej i wzdtuznej beda sie
wzajemnie uszkadzad. Nie ma tez mozliwosci ustanowienia potgczenia
linowego jak ze statkiem ratowniczym. Bardzo niebezpieczne moze by¢
wskoczenie do wody i podptyniecie wptaw do statku by chwyci¢ sie
wytozonych drabin sznurowych. Statek podejdzie do nas prawdopodobnie po
nawietrznej (swojej zawietrznej) i poda nam liny. Nalezy wtedy ztapac line i -
jesli to mozliwe - wpig¢ do niej jak najwiecej cztonkdéw zatogi, wychodzac z
zatozenia, ze drugi raz taka szansa sie nie powtérzy. Wtedy skaczemy do
wody, a zatoga statku wyciggnie nas na poktad.
Inna metoda moze by¢ zwodowanie tratwy ratunkowej, przejscie na tratwe i
podptyniecie tratwa do burty statku (nie jest to tak niebezpieczne jak w
przypadku jachtu). Stad ewakuacja moze nastapi¢ po spuszczonych przez
zatoge linach, do ktérych wpinamy swoje szelki. Jezeli te metody okaza sie
nieskuteczne, pomoc statku ograniczy sie do ochraniania nas przed wiatrem i
falg (tzw. robienie zawietrznej) i wezwania stuzb lotniczych, ktére ewakuuja
nas bezposrednio z wody .
3. Dziatanie lotnictwa SAR (search and rescue)
W sytuacjach niebezpiecznych mozemy liczy¢ na pomoc lotnictwa ratowniczego, w sktad
ktérego wchodzg samoloty i Smigtowce. Podstawowg pomocg udzielana przez lotnictwo jest
poszukiwanie potrzebujgcych pomocy jednostek, zrzuty tratw lub zaopatrzenia z powietrza,
zrzuty radiolatarn, ptawek dymnych badz pochodni - utatwiajacych poszukiwania prowadzone
przez jednostki morskie.
Dodatkowo smigtowce moga dokonywacd zadah ewakuacyjnych.
Ewakuacja zatogi lub chorego z poktadu jachtu to bardzo trudne zadanie. Nalezy pamieta¢, ze
maszt unoszonego przez fale jachtu przemieszcza sie w sposéb prawie nieprzewidywalny dla
pilota i opuszczenie pomiedzy olinowanie i omasztowanie jachtu jakiejkolwiek liny, noszy czy
kosza moze by¢ niebezpieczne. W przypadku koniecznosci ewakuacji zatogi z jachtu (badz
jednego poszkodowanego) trzeba by¢ przygotowanym na wodowanie tratwy, gdyz moze sie
okazad ze znacznie tatwiej jest podjgé poszkodowanego / nych z tratwy niz z jachtu.
Smigtowiec zwykle nadlatuje pod wiatr od strony rufy, dlatego przygotowujac sie do
ewakuacji Smiglowcem ustawiamy jacht w ostrym bajdewindzie, a gdy to niemozliwe
rzucamy dryfkotwe z dziobu. Na poktadzie powinnismy uprzatna¢ wszystkie
nieprzymocowane elementy, zrzuci¢ zagle, zdjg¢ bomy, gafle itp. Przygotowad ptawke
dymna, ktérej dym moze pomoc orientowac sie pilotowi co do kierunku i sity wiatru. Na
duzych jednostkach (statki, promy) miejsce dla Smigtowca jest zwykle oznaczone duzg literg
H. W nocy - jezeli jest taka mozliwos¢ - nalezy oswietli¢ poktad w taki sposéb by nie oslepiac
pilota.
Wszystkie osoby biorgce udziat w akcji ewakuacyjnej powinny by¢ ubrane w kamizelki
ratunkowe bgdz pasy ratunkowe. Indywidualny srodek ratunkowy mozna $ciggna¢ dopiero po
wylgdowaniu Smigtowca na lotnisku.
Jezeli pilot nie podejmie sie ewakuacji zatogi z poktadu, nalezy zwodowa¢ tratwe, przywigzad
ja dtuga linka (faleniem) do jachtu i przesigs¢ sie na tratwe. W trakcie trwania akgji
ewakuacyjnej nalezy siedzie¢ mozliwie blisko Srodka tratwy uwazajac, by strumien powietrza
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wywotany przez smigtowiec nie przewrdcit jej. Osoby ewakuowane nie zabierajg ze soba
zadnego bagazu.

W celu ewakuacji $migtowiec opuszcza na linie urzadzenie ratownicze przystosowane do
ewakuacji. Moze to by¢: petla ratownicza, kosz ratowniczy, siatka ratownicza, krzesetko
ratownicze badz nosze ratownicze. Kazde urzadzenie ratownicze, zanim zostanie chwycone
przez cztonka zatogi, powinno wpierw dotkng¢ wody lub poktadu, by uniknaé porazenia
tadunkiem statycznym. Ewakuacja zalezy od rodzaju zastosowanego urzadzenia
ratowniczego.

a. Petla ratownicza - zaktada sie jg jak ptaszcz. Dolna czes¢ petli musi przechodzi¢ pod
obu ramionami ratowanego dookota jego plecéw. Ewakuowany powinien obie rece
trzymac ztgczone na brzuchu badz splecione na klatce piersiowej. Wazne by nie
podnosi¢ tokci w trakcie transportu do smigtowca.

b. Kosz ratowniczy i siatka ratownicza - ewakuowany powinien wejs¢ do srodka, usigsc i
trzymac sie poreczy,

c. Krzesetko ratownicze - siada sie na obu ramionach krzesetka nogami, mocno
obejmujac trzon krzesetka ramionami.

d. Nosze ratownicze - nalezy zdja¢ z haka, utozy¢ na nich poszkodowanego i
przymocowad pasami do noszy, a nastepnie ponownie wpig¢ w hak i da¢ sygnal do

Wszystkpedmagderisia mogg stuzy¢ do ewakuacji z poktadu jednostki, z tratwy jak i
bezposrednio z wody. Zej$¢ z urzadzenia ratowniczego mozna dopiero w momencie gdy
urzadzenie znajdzie sie w catosci we wnetrzu $migtowca. Nalezy bezwzglednie
podporzgdkowad sie zaleceniom ratownika, ktéry udzieli nam instruktazu co do sposobu
zachowania sie w $migtowcu.

W przypadku potrzeby komunikacji ze smigtowcem uzywamy dwdch sygnatow:
o NIE PODNOSIC - ramiona roztozone poziomo, palce zaci$niete, kciuki skierowane w
dét,
o PODNOSIC - ramiona wzniesione ponad potozenie poziome, kciuki skierowane w gére.

Jezeli zajdzie taka potrzeba, zatoga Smigtowca opusci na poktad ratownika, ktéry szybko pokieruje
akcjg ewakuacyjng, bedzie w kontakcie ze Smigtowcem i pomoze w uzyciu urzgdzen ratunkowych.
Podstawowym problemem $migtowca na miejscu wypadku jest ograniczenie czasowe spowodowane
zuzyciem paliwa. Dlatego jesli wiadomo, ze ewakuacja nastgpi za pomocg takiego srodka, nalezy by¢
przygotowanym do szybkiego dziatania, w tym miedzy innymi nalezy z géry ustali¢ kolejnos¢
ewakuacji i by¢ przygotowanym do ewakuacji (zatozony pas, ubranie, dokumenty).

1. Sztrandowanie
Sztrandowanie planowo przeprowadzony manewr celowego wprowadzenia na brzeg lub
mielizne jachtu (zazwyczaj powaznie uszkodzonego) w celu ratowania go. Sztrandowanie
prowadzi sie w taki sposéb, aby zagrozenie zatogi i prawdopodobienstwo awarii jachtu byto
jak najmniejsze. Jezeli to mozliwe, nalezy skierowad jacht do brzegu piaszczystego lub
gliniastego, unikajac skat, kamieni badz raf. Jacht powinien leze¢ masztami w kierunku ladu,
wystawiajgc na uderzenia fal obte, 0 mocnej konstrukcji rejony dna i burt; zwrécenie sie w
strone nadbiegajgcych fal poktadu i nadbuddéwki znacznie zwiekszytoby ryzyko rozbicia. W
uzyskaniu wtasciwego potozenia kadtuba moga pomdc wyrzucone w odpowiednim momencie
z dziobu oraz rufy kotwice i luzowanie lin kotwicznych. Jezeli fale ttuka kadtubem o dno,
celowe jest zatopienie jachtu. Podczas sz. jachtem mieczowym nalezy, za pomoca dryfkotwy,
utrzymywac jego dziéb zwrécony ku nadbiegajacym falom i wyjagé ster. R6znica miedzy
sztrandowaniem a wyrzuceniem na brzeg polega na tym, ze sztrandownie jest manewrem,
natomiast wyrzucenie na brzeg - awarig (spowodowang najczesciej btedem rzemiosta
zeglarskiego, wypadkiem natury technicznej lub dziataniem sity wyzszej), ktérej zatoga jachtu
nie mogta skutecznie przeciwdziataé, a na ogét tez kontrolowac jej przebiegu.
Gtéwnym celem sztrandowania jest ratowanie zycia i ochronienie zdrowia zatogi. Gdy jacht
osigdzie na dnie w pewnej odlegtosci od brzegu, opuszczanie jachtu wptaw jest bardzo
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ryzykowne, gdyz tale przyboju moga spowodowad wypadki Smiertelne. Nalezy wiec czekag,
az z pomoca ratownikéw jacht zostanie potagczony z brzegiem, przy pomocy wyrzutni linki
ratunkowej. Przeciggnieta z jej pomoca na jacht nosna lina powinna by¢ dobrze i mozliwie
wysoko zamocowana na jachcie wraz z blokiem, przez ktéry przechodzi wtasciwa linka
ratownicza z kotem ratunkowym z nogawicami, zawieszonym na niej na ruchomym bloku. W
kole tym osadza sie kolejno cztonkdéw zatogi jachtu, zaczynajac od kobiet i najstabszych
(rannych, kontuzjowanych itp.). Na ustalony w przepisach sygnat, ratownicy brzegowi
przeciggaja na brzeg koto z umieszczonym w nim cztowiekiem po nosnej linie ratunkowej. Jest
to sposdb bezpiecznego przejscia przez fale przyboju, gdyz pozwala najszybciej, bez obawy
utoniecia nawet przy utracie przytomnosci, wydoby¢ cztowieka na brzeg, gdzie mozna
natychmiast zastosowac¢ konieczne zabiegi medyczne. Po wyjeciu na brzegu cztowieka z kota
ratunkowego ratownicy posytajg koto powtdrnie na jacht po nastepnego rozbitka, dopdéki cata
zatoga jachtu nie znajdzie sie pod opieka na ladzie.
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